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POR LAS RUTAS DEL QHAPAQ NAN: El ROL DE LOS
CAMINOS EN LA CONSTRUCCION DE LA HISTORIA Y
TERRITORIO PERUANO!

BY THE ROUTES OF QHAPAQ NAN: THE ROLE OF THE ROADS IN THE
CONSTRUCTION OF THE PERUVIAN HISTORY AND TERRITORY

Giancarlo Marcone?

La historia oficial peruana plantea que el cambio del periodo Prehispanico al Colonial fue tan profundo que reestructuré el espacio
andino; sin embargo, la experiencia nos indica que existe una continuidad en el uso de los caminos por los diversos actores que pasan
y/o habitan el territorio peruano. En este articulo cuestionamos ;como es posible la sobrevivencia y uso del camino si se supone que
cuando los Incas cayeron se derrumbé con ellos su sistema administrativo y por ende su sistema vial? y ;cudnto de la organizacién
geopolitica y social del Perd colonial y luego del Peri contemporaneo pueden ser explicadas a partir del camino prehispanico?
Estas preguntas las abordamos desde una perspectiva de territorio, paisaje y movimiento, los cuales brindan una visién temporal
mayor y una escala espacial mds amplia. Ademads, fijandonos en la variacién de algunas rutas y trazos, realizamos un andlisis
diacrénico que nos permite entender la relacion de cambio y continuidad que existio a través de la historia en el territorio peruano
para, posteriormente, discutir los impactos que ha tenido la construccion de la historia peruana dandole mds peso a los cambios que
a las continuidades.
Palabras claves: Qhapaq Nan, Movimiento, Territorio, Ruta, Camino Inca, Continuidad y Cambio

According to official Peruvian history, the change from the Prehispanic to the colonial period was so profound that it restructured the
Andean space; nevertheless, experience shows that the roads have continued to be used by the various actors that make use of and/or
inhabit the Peruvian territory. In this article, we question how it is possible that the roads have survived and continued to be used after
the collapse of the Inca administrative system, and therefore their road system as well, and how much of the geopolitical and social
organization of colonial Peru, and then of contemporary Peru, can be explained from the Prehispanic road. We have approached these
questions from a perspective of territory, landscape, and movement, which provides a greater temporal vision and a wider spatial scale.
Furthermore, observation of variations in some routes and traces has allowed us to carry out a diachronic analysis to understand the
relationship between change and continuity present throughout the history of the Peruvian territory, and to discuss the impacts of the
construction of a Peruvian history that has focused more on changes than continuities.
Key words: Qhapaq Nan, Movement, Territory, Route, Inca Road, Continuity and change.

De hecho, las etnograffas de caminos permitenal ~ de trocha que comunicaba a dos comunidades de la
etnografo desentrafiar las practicas e imaginarios  zona de Huachis, en el departamento de Ancash,

que funcionan a través de las escalas, por  Perd. El proyecto contaba con presupuesto y respaldo

ende a través de caracteristicas socioldgicas tanto de la municipalidad local como del organismo
tradicionales: desde la materialidad a los sujetos  del Gobierno Central que se encarga de realizar este
humanos, del Estado a la sociedad y de allialos  tipo de obras (Provias Descentralizado). Al momento
individuos (Dalakoglou y Harvey 2012:460). de pedir las autorizaciones respectivas al Ministerio

de Cultura del Peru para empezar la obra, se puso de

Durante los afios 2012 y 2013, existia un proyecto  manifiesto que el origen de este camino de trocha era
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Una tarea que tuvo que afrontar el Proyecto Qhapaq
Nan-Sede Nacional fue la de detener esta obra dado que el
segmento de camino que querian asfaltar era una seccion
de Camino Inca que, ademads, era parte del expediente
preparado para la declaratoria del Qhapaq Nan como
patrimonio mundial ante UNESCO. Durante los meses
que llevo la negociacion con los organismos respectivos
-quienes en todo momento buscaron respetar el trazo del
Camino Inca- entendi que el Qhapaq Nan todavia estz en
uso y estd lleno de significados para los pobladores que
viven alrededor de €l. Experiencias similares, en las que
tramos del Qhapaq Nan entran en conflicto con carreteras
modernas, podemos encontrarlas en otras dreas del Peru.

LEYENDA
apaq Nan o Camino Longitudinal de la Sierra
osta 0 de los Llanos

Redibujado de:
© CENTRO DE CULTURAIBEROAMERICANA (CCI) / © Borj

Por ejemplo, en Huachén, el Gobierno Regional de
Pasco impulsé la construccién de una carretera que
destruyo parcialmente el camino. En el Valle de Catiete,
regioén Lima, la construccién de una carretera moderna
afect6 el Camino Inca transversal que bajaba por ese
valle. Inclusive, cerca de Lima, en la zona de Asia,
encontramos evidencia de la Carretera Panamericana
disturbando remanentes del camino costero (Figura 1).

Esto me llevé a plantear una serie de preguntas.
(Cdémo es posible esta continuidad de uso en los caminos
si la historia oficial plantea que el cambio de prehispanico
a colonial fue tan profundo que reestructuré el espacio
andino? ;C6émo es posible la sobrevivencia y uso del

SRS do

Figura 1. Mapa del Qhapaq Nan en el Pert, se detalla el camino longitudinal de la Sierra, el camino de la Costa
y los ejes transversales. También se indican las carreteras actuales y principales. Redibujado de Centro de Cultura
Iberoamericana (CCI)/ Borja Cardelis/Timoteo Guijarro/Ministerio de Cultura/Santillana S.A.

Map of Qhapaq Nan in Peru, detailing the longitudinal path of the Sierra, the Coastal path, and the transversal
axes. The current and main roads are also indicated. Redrawn from Centro de Cultura Iberoamericana (CCI)/ Borja
Cardeliis/Timoteo Guijarro/Ministerio de Cultura/Santillana S.A.
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camino si se supone que cuando los Incas cayeron se
derrumbd con ellos su sistema administrativo y por ende
su sistema vial?'Y finalmente, ; Cuanto de la organizacion
geopolitica y social del Peru colonial y luego del Pertd
contempordneo pueden ser explicadas a partir del camino
prehispanico? En otras palabras, ;Cudl es el impacto que
la historia prehispanica (luego colonial y republicana)
dejo en las maneras como se relaciona nuestra sociedad
con su paisaje? ;Es el paisaje y sus transformaciones
culturales (como por ejemplo los caminos) un elemento
activo en la construccién de nuestra historia?

La investigacién de los caminos ha estado
implicitamente centrada en entenderlos como una obra
de infraestructura que fue construida por entidades
centralizadas -como Estados e Imperios-, o como
resultado de la accién diaria de la gente que lo usa 'y
mantiene (Garrido 2016; Garrido y Salazar 2017). En el
primer grupo se priorizan las funciones administrativas
y adaptativas del camino, mientras que en el segundo se
afianza laidea de vida diaria y de los posibles significados
simbdlicos y culturales que tiene como expresion de la
interaccion del hombre con la naturaleza y medio ambiente
(Garrido 2016). Esta es una falsa dicotomia, ya que los
caminos constituyen un enlace entre la practica diaria
(quienes usan el camino y lo mantienen) y las estructuras
sociales y politicas (las entidades centralizados que los
construyen, planifican e intentan controlar) (Dalakoglou
y Harvey 2012). Estas précticas sociales diarias, al igual
que las practicas impuestas por el Estado o 1a organizacion
politica superior, son una compleja red de variables
econdmicas, sociales, politicas y también ideoldgicas,
que se negocian y reformulan en todo momento entre el
individuo y su sociedad.

El presente ensayo pretende discutir el Qhapaq
Nan o Camino Inca desde una perspectiva de territorio,
paisaje y movimiento, las cuales nos brindan una
visién temporal mayor y una escala espacial amplia.
Buscamos mostrar como el camino es efectivamente
el enlace entre procesos sociales que usualmente se
conceptualizan como separados, por ejemplo, ideologia
estatal (en el sentido general de un modelo organizativo
social que se impone desde el Estado y que incluye
aspectos econdmicos, sociales, politicos y netamente
ideoldgicos), y la agencia y prictica cotidiana. Esta
practica cotidiana le permitié al camino sobrevivir
parcialmente los cambios politicos sucedidos después
de 1531 y dejar su impronta en las trasformaciones
sociales coloniales y posteriormente republicanas. Los
caminos son formados por las sociedades y a la vez
forman nuestras sociedades. Desde esta perspectiva, es
posible afirmar que los caminos son también un enlace
entre el pasado y el presente del territorio.

Si bien este estudio se encuentra ain a nivel de
propuesta y los ejemplos usados son muy generales,
pensamos que ilustran a cabalidad el potencial que tiene
el pensar el Qhapaq Nan desde la perspectiva de territorio,

donde analizamos la continuidad en algunas rutas y trazos
del camino a manera de ejemplo, buscando entender
c6émo estos cambios o continuidades fueron parte de un
intrincado proceso cultural y social. Es en estos intricados
procesos donde las cosmovisiones andinas, la de los
primeros conquistadores y posteriormente la republicana
se encuentran, conflictiian y, finalmente, se negocian con
las concepciones y significados locales. Pensamos que
este andlisis de la infraestructura vial en vision diacrénica
nos permite acercarnos a entender la compleja relacion
de cambio y continuidad que existi6 a través de la historia
en el territorio peruano, para posteriormente discutir los
impactos negativos y excluyentes que tuvo el construir
la historia peruana ddndole mas peso a los cambios que a
las continuidades.

Los caminos no son la dnica expresion de
construcciones prehispénicas que trasformaron el paisaje
e influyeron en los posteriores desarrollos politicos,
manteniendo su presencia desde tiempo pre-hispanicos
y que, de alguna manera, son usados en nuestros dias,
aunque con distintos significados. Por ejemplo, terrazas
o andenes agricolas han sobrevivido en el paisaje, aunque
sus funciones puedan haber cambiado (Delgado 2019;
Traecy 1994). Por ejemplo, Wernke (2013) hace un punto
similar sobre linderos y marcadores de propiedad que
juegan un rol de base para un proceso de negociacion por
parte de los pobladores locales con las nuevas autoridades
espafiolas, donde el resultado es fruto de este intercambio
entre ellos, pero siempre en referencia a los linderos ya
preestablecidos. O el estudio de Chacaltana y Cogorno
(2018) sobre el sistema de irrigacién prehispanicaque jugd
un rol en el planeamiento de la ciudad de Lima y que aun
ahora existe dentro de la ciudad. Con esto no queremos
implicar que estos elementos del paisaje sobreviven como
“Instituciones”, sino que las instituciones se reformulan
y transforman sobre la trasformacion material que estas
obras dejaron sobre el paisaje. Van Valkenburgh (2017:
117-118) senala la necesidad de entender la materialidad
del paisaje para poder entender el proceso de formacion
de stibditos y el establecimiento de la politica colonial.

Territorio: Paisaje y Movimiento

Nuestra pregunta inicial - ;Cémo es posible esta
continuidad de uso en los caminos si la historia oficial
plantea que el cambio de prehispdnico a colonial fue
tan profundo que reestructurd el espacio andino? - solo
puede ser contestada desde la perspectiva de territorio,
en la cual este no solo esta presente, sino activo en la
produccion y reproduccion social.

El territorio es el espacio geografico -entendido como
marco de vida- donde, en un espacio de construcciones
politicas, econémicas y sociales, la interaccion entre
individuos y grupos define un sentido de pertenencia
y reconocimiento como conjunto (Altschuler 2013;
Gonzalez Navarro 2012). Este no es solo un fendmeno
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en términos fisicos, sino también implica la concepcion
del espacio en términos ideoldgicos (Gonzalez Navarro
2012; Pino 2017), 1o que implica que las realidades fisicas
(las formas que vemos), histdricas y culturales (memoria
y experiencia) son concéntricas y que las sociedades
son resultado de la convivencia e interaccién de las
mismas. El territorio no es estatico, puede cambiar por
factores ambientales, econémicos, politicos o sociales,
redefiniendo su composicion (Gonzélez Navarro 2012).

El paisaje es la materializacion de este territorio.
Las improntas que deja el hombre en el paisaje estaran
directamente vinculadas a sus concepciones del
territorio y a las trasformaciones que esta concepcion
sufre (Vitry 2007a). Por ejemplo, los caminos son
usados para unir comunidades o separarlas, para
reconocer unidades territoriales, para definir limites
entre grupos o justamente cuestionarlos, entre otros
usos sociales y culturales.

En resumen, podemos afirmar que el paisaje
refleja el territorio, el cual es fruto de las cosmovisiones,
ideologias politicas y econdmicas de los grupos que
desarrollan su territorialidad (Ashmore 2015; Snead et al.
2009). Los cambios en estas cosmovisiones e ideologias
(entendiéndolas en el sentido general de un modelo
organizativo que incluye aspectos econémicos, sociales,
politicos y netamente ideol6gicos) necesariamente
traeran cambios en los principales “marcadores” del
paisaje, por ejemplo, los caminos y otras obras de
infraestructura (Larkin 2013). Sin embargo, este nuevo
paisaje no serd formalizado hasta que los elementos
o marcadores del paisaje —como son los caminos—
entren en la cotidianidad de los actores, legitimando y
fomentando la practica de los nuevos contenidos
culturales (Ashmore 2015). Entonces, dentro de esta
dindmica resulta 16gico que con el paulatino surgimiento
de estudios que especificamente toman un marco
conceptual en el territorio y el paisaje, también hayan
aumentado los estudios sobre movilidad y por ende
de los caminos (Dalakoglou y Harvey 2012:462).

Caminos: Movimiento, Politica y Cosmovisiones

Como menciondbamos, el territorio y el paisaje
son la materializacién de cosmovisiones e ideologias
(que dan forma a las diversas estrategias politicas,
sociales y econdmicas), y el movimiento a través de
ellos es una suerte de toma de posesion de este paisaje
(Ashmore 2015:293). El movimiento y el uso del
camino fortalecen la memoria, por lo que su cambio estd
ligado a lo que determinada sociedad busca recordar o
transformar (Ashmore 2015; Snead et al. 2009). El
movimiento reproduce en el paisaje las cosmovisiones
de los pobladores, pero también las ideologias estatales
impulsadas conscientemente desde las autoridades
politicas (Ashmore 2015; Larkin 2013; Snead et al.
2009). Lo que en palabras de Carlos Gonzélez podriamos

Illamar la “narrativa social” de las sociedades (Gonzélez
Godoy 2017:20) que se crea o mantiene en base al
movimiento por los caminos y que incluye desde
contenidos adaptativos y tecnoldgicos hasta espacios
ideoldgicos y manifestaciones simbdlicas de poder.

Los caminos, dentro de este marco conceptual de
territorio, no son solo el enlace entre lo regional y lo
local o entre la prictica diaria y la economia politica
estatal, también son un enlace temporal entre sociedades
que, diacrénicamente, comparten un mismo territorio
(Ashmore 2015; Dalakoglu y Harvey 2012; Larkin
2013:328; Masquelier 2002:832). El camino es la
expresion méaxima de la transformacion del paisaje por
accion del hombre, estas transformaciones en el paisaje
generan marcas (los trazos del camino) sobre las que se
generan las siguientes transformaciones del paisaje (Ruiz
et al. 2015:45-46). Las sociedades que actian sobre el
mismo territorio tienen que lidiar con las transformaciones
del paisaje anteriores a ellas. Es asi que los caminos (como
otras obras de infraestructura) terminan funcionando
como marcadores paisajisticos y su efecto transformativo
del paisaje no es estético sino dindmico, es parte de un
proceso permanente de construccion del territorio y de
sistemas culturales (Larkin 2013; Ruiz et al. 2015:45).
Los caminos son construidos por la sociedad y a la vez
forman las sociedades.

El estudio de los caminos a nivel mundial muestra
que estos tienden a construirse sobre las rutas previas
siempre y cuando nuevas cosmovisiones, ideologias
estatales, adelantos técnicos, cambios de vehiculos
u otros contenidos culturales no justifiquen su abandono
(Ruiz etal. 2015:48-49). La supervivencia de las rutas
previas es muestra del proceso acumulativo de la historia
de las sociedades. Las transformaciones y adecuaciones
de rutas mds recientes sobre las antiguas evidencian los
ajustes necesarios a la ruta para adecuarlas a los nuevos
significados culturales y sociales, incluso politicos
(Larkin 2013; Ruiz et al. 2015).

Los Andes no tienen por qué ser la excepcion. Sin
embargo, la historiografia tradicional ha presentado el
momento de la conquista espafiola como un choque de
civilizaciones, idea que sigue siendo influyente hasta el
presente (Lamana 2008:3), aunque con distintos grados
de reconocimiento de la agencia indigena. Este choque
significo, para algunos autores, un quiebre fundamental
en las esferas sociales, culturales y politicas (Lumbreras
1990:24) y vino acompaiiado con la desestructuracion
del mundo andino (Watchel 1976), 1a “devastacidén”
del orden andino (Murra 2002:9), inclusive con la
creacién de nuevos territorios (Martinez 2009:29). En el
caso del Camino Inca, estas propuestas de choque
de civilizaciones se vieron reflejadas en términos de
“abandono”, “destruccion” o “fin abrupto” (Martinez
2009:29-30), “pérdida” (Martinez y Murrillo 2015:13),
“olvido” (Cardelus y Guijarro 2013:6) -solo para
poner algunos ejemplos- de la red vial a la caida del
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Imperio Incaico, contribuyendo a invisibilizar procesos
y contenidos locales adjudicandole al Estado Inca toda
la agencia sobre los caminos. Inclusive invisibilizando
que a su vez algunos de estos caminos son de origen
anterior a los mismos Incas (Martinez 2009:22).

En estas visiones el paisaje es un ente neutro. Las
transformaciones realizadas por los Incas y los 5.000 afios
de historia anteriores a ellos en el paisaje no jugaron unrol
en estructurar las formas sociales y politicas desarrolladas
durante la colonia y la reptiblica en el Pert, sino que
perdieron significado cultural, conceptualizdndolos como
sincretismos sobrevivientes. Adicionalmente, el riesgo es
que en esta vision cataclismica del territorio prehispanico
negamos, por principio, el rol y la importancia de
la accidn cotidiana sobre el paisaje y los caminos,
priorizando la accién de Estados y sistemas politicos
sobre los contenidos culturales de estos caminos en la
arena local; finalmente, llevando a la invisibilizacion del
poblador local de la historia peruana. Estas tendencias a
priorizar la idea de quiebre cultural continuaron hasta que
en los dltimos afios conceptos como paisaje y territorio
son incorporados a los planteamientos arqueoldgicos e
histéricos (Acuto 2012; Christie 2008; Farrington 1992;
Julien 2012; Kaulicke et al. 2003; Kosiba y Bauer
2013). Por ejemplo, en el caso del Camino Inca basta con
mirar el volumen “Nuevas tendencias en el estudio de
los caminos” (Chacaltana et al. 2017).

El pensar el camino (y la historia en general) desde
esta perspectiva territorial y de continuidad histdrica
nos ayuda a mirar los procesos histéricos sociales de
una manera sostenida y nos lleva a cuestionar nuestros
constructos histéricos tradicionales, cuestionar como
hemos pensado la historiografia cldsica del Peru
minimizando lo local en parte de nuestros procesos
histdricos.

Trazo y Ruta

Para fines de este estudio podemos definir dos
elementos principales a la hora de planificar, construir o
estudiar un camino. El primer elemento a considerar es el
“trazo” del camino. El trazo estd referido a la manera como
se construye el camino una vez que la ruta estd definida.
Este es reflejo de condiciones técnicas, tecnoldgicas y
econdmicas que facilitan y posibilitan determinado tipo de
camino; ademds, se ajusta a determinado tipo de vehiculo,
asf como a nuevos significados culturales y simbdlicos.
El trazo puede variar, aunque la ruta en si no haya variado
mayormente o de acuerdo a las expectativas de la gente
sobre el camino y su importancia como simbolo de poder.
Inclusive, en un mismo periodo una misma sociedad
puede construir caminos que varfan en forma, tecnologia y
monumentalidad (Ruiz et al. 2015:50).

Entonces, el trazo también se ve afectado por
cambios culturales y el arribo de nuevas cosmovisiones
-es decir- nuevas ideologias, pero también nuevas formas

de produccién, redistribucion y comunicacién. Por
ejemplo, Guido Casaverde (2017) ha documento varios
ejemplos donde el Camino Inca es adaptado, reduciéndole
la pendiente y/o ampliandole las curvas para que sea
usable por caballos y animales de tiro introducidos por
los espafioles sin necesidad de variar la ruta. Si la ruta
no muestra mayor variacion de una sociedad a otra o las
caracteristicas naturales y culturales del paisaje no
permiten faciles variaciones, el nuevo trazo tendera
arespetar el trazo anterior. Aunque las caracteristicas
tecnoldgicas del camino, su propiedad y uso puedan
transformarse en funcién a cambios culturales mayores.

Un segundo elemento es el que identificamos como
la ruta. La ruta es el resultado de una necesidad de
comunicacion entre dos o mds puntos. Esta necesidad no
siempre es estrictamente funcional o econdmica, sino que
se va a ajustar a la percepcion de territorio y a la necesidad
de intervenir el paisaje para reafirmar o cuestionar el
mismo (Gonzalez 2017; Larkin 2013). En geografias
accidentadas, como la andina, no solo es importante
los lugares de destino para el establecimiento de la ruta,
sino que es de especial relevancia los pasos angostos
0 los pasos obligados por donde cruzar la cordillera o por
donde atravesar determinado rio para la determinacién
de una ruta. Asi, la ruta no solo estd dominada por el
destino, sino también estard relacionada a las especificas
caracteristicas geograficas que limitan o dificultan el
movimiento y traslado. Lo que significaria que el paisaje
tiene una fuerte influencia en la planificacion de la ruta.

Para este estudio nos concentramos principalmente
en la permanencia o cambio de las rutas. En especifico,
miraremos dénde se produce el cambio y transformaciones
de las rutas y ejes de movimiento en el territorio del drea
andina que incluyen al Peru actual, a través del tiempo y
de los cambios socio-politicos.

Algunas ideas base que, a riesgo de parecer obvias,
valen la pena discutirlas explicitamente, ya que sustentan
en parte el presente argumento. La permanencia de una
ruta o tramo del camino entre dos sitios de los ejes de
movimiento, que sobreviven a pesar de los cambios en las
cosmovisiones, puede reflejar tres cosas: (1) una fuerte
influencia del paisaje en la planificacién de la ruta; (2) una
larga tradicion cultural acumulativa de rutas a través del
tiempo (Ruiz etal. 2015: 52) que complica la variacion;
(3) una relativa similitud entre las cosmovisiones y/o
ideologias estatales que no justificarian la inversién en un
cambio. Estas tres opciones no son excluyentes, sino mas
bien complementarias y ayudan a entender la continuidad
en el paisaje.

Los cambios de rutas, en tanto, sucederian cuando
el mantenimiento de la ruta anterior careciera de sentido,
ya sea en términos econdmicos o culturales. Para esta
discusién asumimos que, cuando es posible, las nuevas
instituciones politicas van a preferir construir los
caminos siguiendo las rutas anteriormente establecidas
y que yatienen la validacién del uso diario de la gente.
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Entonces, el cambio en la ruta implicaria dos cosas: (1)
la pérdida del uso cotidiano y/o significado a nivel local,
0 (2) que este cambio es explicitamente necesario para el
establecimiento de una ideologia y/o economia politica
estatal o cosmovision determinada, dejando la arena local
en segundo plano.

La continuidad de las rutas

En Los Andes peruanos encontramos ejemplos
de todas estas situaciones. Existe la pervivencia de
rutas, como en el caso del tramo de Vilcashuaman
(Ayacucho) a la Centinela (Ica) que claramente
fue adoptado por los espaiioles, inclusive desde la
época mas temprana de la presencia europea en el
Perti, convirtiéndose en una via principal entre Lima y
Cusco, alterando las dindmicas locales y fomentando la
despoblacion de la region (Figura 2) (Barraza 2013:3).
Este camino fue construido al terminar la primera etapa
de expansidn Inca, cuando traspasaron las barreras de
la regién Cusco y comenzaron a tener una proyeccion
transregional.

Las evidencias arqueoldgicas indican que
Vilcashuaman constituy6 un centro importante en la Red
Vial Inca (Wernke et al. 2017) donde confluia tanto el
Qhapaq Nan de la sierra como el camino transversal
que llevaba a los poderosos reinos costefios de Ica y
Chincha. A lo largo de este camino encontramos sitios
de filiacién Inca que presentan una fina mamposteria,
solo comparable con la arquitectura imperial (Figura
3). Alrededor de los sitios, ademas de estar relacionados
directamente con el agua, los Incas construyeron un
gran sistema de andenerfa. La relacion entre andeneria,
manejo del agua y fina mamposteria Inca nos hace
pensar que estos podrian corresponder a palacios de
una nobleza Inca en expansion que buscaba acumular
riqueza y poder. Un planteamiento similar al que hace
Catherine Julien para los sitios Incas que identifica en el
tramo del camino del Chinchaysuyo (2012). Estos sitios
corresponderian a propiedades o palacios “privados” de
los gobernantes Incas y antecederian al advenimiento del
sistema imperial Inca de grandes centros administrativos
que serfa desarrollado més tardiamente y, por ende, més
lejos del drea del nuclear del Cusco.

La construccion de este camino que unia Vilcashuaman
y la Centinela, una ruta que unfa la costa y la sierra, trajo
consigo un cambid en las dindmicas geopoliticas
regionales de la costa, reformulando el balance politico
de la regidn e incorpordndola al imperio Inca.

Este camino, con notoria intervencion Inca, tanto a
nivel de los sitios como en el paisaje en general (andenes,
cursos de agua, etc.), no dejo de ser utilizado a la caida
del sistema imperial que le dio vida. Incluso después de
lallegada de los espafioles este tramo de camino jugé un
rol en las relaciones politicas de los conquistadores con
la poblacién local (Barraza 2013:5).

Y asimismo fue acordado por Almagro, y por
aquellos caballeros que alli juntos estaban, que
se fuesen luego a Guaytara, que era fuerte, y se
tornaria otra vez a intentar la paz. E dejado en
aquel poblado de Zangalla al tesorero Alonso
Riquelme con el tesoro del rey, y a dos alcaldes
e regidores y otros algunos espaiioles, se partio
con los demas gente de su campo e se fue a los
aposentos de Guaytara, adonde asentd su real. ..
(Cieza de Ledn 1985:96).

Las guerras entre Francisco Pizarro y Diego de
Almagro tuvieron como teatro de operaciones este
camino que recorre el Valle de Pisco y que evidentemente
seguia teniendo importancia y constituia una puerta a la
capital del Tahuantinsuyo. La reutilizacion de la ruta y
laleva que los conquistadores hacfan de las poblaciones
indigenas para sus batallas termind por despoblar el
drea.

Pero este eje de movimiento entre costa y sierra,
utilizando el valle de Pisco, continué teniendo importancia
en nuestra historia incluso en tiempos contemporaneos.
Por ejemplo, la expedicién libertadora de Alvarez de
Arenales comenz6 su campaiia de la sierra subiendo de
Pisco a Vilcashuaman, si bien no tomo exactamente el
mismo camino, siguié el mismo eje de movimiento.
Actualmente, la carretera nacional Libertadores-Wari,
una de las principales vias de comunicacion costa-sierra
en el sur del Per, corre paralela al camino incaico, lo que
atestigua su vigencia.

Similares usos tempranos del camino por parte de
los primeros europeos para adentrase en los territorios
andinos han sido documentados en otras partes del
continente, en particular en el sur donde se han realizados
intentos para reconstruir la ruta seguida por Diego
Almagro en su avance a la frontera sur (Barcena 2017;
Vitry 2007b). Esta evidencia sugiere que inicialmente
las rutas fueron respetadas durante los primeros afios
que antecedieron a la dominacion colonial propiamente
dicha.

Otros ejemplos complementarios, que nos dan
indicios de la continuidad histdrica de estas rutas y la
continuidad en los ejes de movimiento, se pueden ver
inclusive en momentos mds tardios. Siguiendo como
ejercicio el derrotero de los movimientos indigenas
del siglo XVIII, como por ejemplo el de los Hermanos
Angulo, vemos que estos tienden a seguir la misma
ruta que tuvieron los Caminos Incas. Tratando de unir
las zonas alrededor del Cuzco con la zona del Titicaca,
como en tiempos prehispanicos, sugiriendo que en la
mente de los rebeldes se mantenian percepciones del
territorio rastreables a tiempos prehispanicos.

A raiz de los preparativos del Bicentenario y como
parte de la revaloracion de los actores locales en el
proceso independentista, en el afio 2014 se aprovechd
para revalorar el rol del movimiento de los Hermanos
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Figura 3. Sitios principales que se encuentran a lo largo del tramo Vilcashuamén-La Centinela: (a) Vilcashuaman, (b)
Pomacocha, (c) Incahuasi de Huaytara y (d) Tambo Colorado.

Main sites located along the Vilcashuamdn-La Centinela stretch: (a) Vilcashuamdn, (b) Pomacocha, (c) Incahuasi

de Huaytard and (d) Tambo Colorado.

Angulo y de Mateo Pumacahua. El movimiento de
naturaleza local y popular, en su mayoria, empez6
en la actual regién del Cusco y se extendié a las
areas vecinas de Ayacucho y Puno para finalmente
proseguir hasta el alto Pert (Bolivia). A la hora de
mapear el movimiento de las tropas rebeldes se ve
una correspondencia entre este movimiento y los ejes de
Camino Inca registrados por el Proyecto Qhapaq Nan
para la zona.

Estas rebeliones se movieron en el espacio
siguiendo badsicamente los mismos ejes que habia
seguido la expansion Inca, tomando los mismos puntos
geopoliticos de importancia y usando los mismos ejes
de este movimiento, como son Ayacucho y el altiplano
(Figuras 4 y 5). Una columna sale del Cusco siguiendo
el camino del Chinchaysuyo para llegar al drea de
Ayacucho—Vilcas Huamadn, desde donde pretendié
seguir por el eje del Qhapaq Nan a la sierra norte.
La otra columna sigui6 por el camino del Collasuyo
y una tercera columna se dirigi6 a Arequipa, sin mayor
éxito. Mds alld del resultado de la revuelta o el impacto
que tuvo finalmente, las rebeliones nos muestran que
los procesos independentistas no fueron autonomos
del territorio donde se desarrollan, sino que estian
intrinsecamente embebidos en ellos. Este ejercicio nos
ayud¢ a revalorar el rol local e indigena en un proceso
que la historia oficial define como criollo.

La discontinuidad de rutas

Sin embargo, también hay ejemplos de la
discontinuidad de rutas, como en la region de Piura.
Estos cambios no se dieron necesariamente de golpe
o0 se derrumbaron como castillos de naipes (Martinez
2009:29), sino que se fueron dando a medida que el
sistema colonial espafiol se instauraba y una nueva
ideologia estatal se instalaba, trayendo profundos
cambios culturales.

Al poco tiempo de desembarcar en Tumbes, al norte
del Perd y en su camino hacia el sur, Francisco Pizarro
fundé la ciudad de San Miguel de Piura en 1534, el cual
en realidad fue el segundo intento de fundacién de esta
ciudad en lo que habfa sido un centro con ocupacion
prehispanica (Astuhuaman 2004). El asentamiento estaba
vinculado a la Red Vial Inca y tuvo mucha importancia
en los primeros afios de la colonia hasta 1578.

Astuhuamadn (2004) propone un dramético
colapso de San Miguel de Piura. Sostiene que sucedié
en parte por la presencia de un fenémeno del Nifio
que impuso nuevas constricciones climdticas con
las que los espafioles no supieron lidiar. También
sefiala que otra razon, tan o mds importante, fue el
advenimiento del sistema colonial bajo el Virrey
Toledo y el sistema de reducciones que contribuy6 a
la pérdida del prestigio del sitio (Astuhuamén 2004).
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Figura 4. Ejes de movimiento de las tropas de los Hermanos Angulo y de Mateo Pumacahua sobrepuestas al Qhapaq Nan. Redibujado de
Centro de Cultura Iberoamericana (CCI)/ Borja Cardelts/Timoteo Guijarro/Ministerio de Cultura/Santillana S.A.

Movement axes of the Angulo Brothers’ and Mateo Pumacahua’s troops overlapping the Qhapaq Nan. Redrawn from Centro de
Cultura Iberoamericana (CCI)/ Borja Cardeliis/Timoteo Guijarro/Ministerio de Cultura/Santillana S.A.

El abandono de San Miguel de Piura o Piura
la Vieja representa un movimiento en la ruta y eje
de comunicacion. Esta se desvid hacia la costa, en
relacion a lo que ahora es el Puerto de Paita (Figura
6), que fue el asentimiento principal en la zona hasta
1588, cuando los inclementes ataques de piratas
y corsarios obligaron a que la ciudad se retire hacia
su ubicacién actual.

Para mi, el caso de Piura representa la historia
de como inicialmente los europeos usaron los caminos
prehispdnicos para entrar en los Andes hasta el
advenimiento del sistema estatal colonial. El sistema

colonial intent6 reorganizar el territorio de acuerdo a
sus ideas, pero lo resultante es fruto tanto del paisaje
existente como de la nueva ideologia en accion.

Inclusive, es posible encontrar ejemplos donde
el Qhapaq Nan pierde fuerza ante la llegada de las
nuevas ideas econdmicas, paradigmas politicos y
simbolos culturales. Estos tramos pierden el favor de las
“ideologias” estatales. Al perder presencia en el Estado
son progresivamente reemplazados por nuevos caminos
orutas. Sin embargo, a pesar de este abandono formal el
camino mantuvo su uso cotidiano hasta el presente, por
ejemplo, en el caso de Huachis en Ancash.
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San Miguel de Pallaques

Figura 6. Ejes de movimiento en la zona de Piura. Redibujado de Centro de Cultura Iberoamericana (CCI)/ Borja Cardelds/

Timoteo Guijarro/Ministerio de Cultura/Santillana S.A.

Movement axes in the Piura area. Redrawn from Centro de Cultura Iberoamericana (CCI)/ Borja Cardelis/Timoteo

Guijarro/Ministerio de Cultura/Santillana S.A.

Huachis queda en el Qhapaq Nan propiamente
dicho, o camino principal Inca, que en este tramo
unid los sitios administrativos de Hudnuco Pampa y
Huamachuco (Figura 7). A la caida del Imperio Inca
estos dos sitios perdieron importancia a nivel regional,
mas no en la arena local. El camino que los unia fue
perdiendo fuerza, en parte por la prioridad econdmica
y geopolitica puesta por el nuevo régimen en el
contacto costa-sierra. Esto ocasioné que rutas como
Huamachuco-Trujillo crecieran en importancia (Topic
y Topic 1993) y la fundacién de una reduccién en
Huaraz en 1574 fuera cambiando el eje de movimiento
al callejon de Huaylas sobre caminos secundarios
de la red vial Inca (Bernabé 2007). La ruta principal
se cambi6 del callején de Conchucos al callejon de
Huaylas, que resultaba mds facil de comunicar con la
costa. Aunque a nivel local continu6 teniendo un uso
importante hasta nuestros dias, comunicando a las
distintas comunidades que se encuentran en esta ruta.
El uso cotidiano mantuvo esta ruta, a pesar de su caida
dentro del esquema mayor de la economia politica.

Los pueblos en el camino quedaron de pronto
alejados del Estado colonial y el Estado peruano hasta
recientemente, donde se estd revalorando este tramo
por las nuevas explotaciones mineras. Sin embargo,
pese al olvido del Estado, estos caminos siguieron
comunicando a las poblaciones y comunidades de esta
zona de la sierra peruana, la ruta continda teniendo
contenidos e importancia a nivel local, especialmente
frente a un Estado ausente e ineficiente.

En estos tres ejemplos principales expuestos
lineas arriba, la ruta de Vilcashuaman a Pisco, los
caminos de Piuray el tramo Huaylas-Conchuchos,
vemos las interacciones de los diversos factores que
condicionan o favorecen la permanencia de rutas.
En el caso del camino que lleva de Vilcashuaman
hacia la costa, creemos que la influencia del paisaje
jugd en su supervivencia. Esta ruta, que probablemente
tenga un origen pre-Inca, utiliza el valle costefio de
Pisco como eje de movimiento, el cual es un corredor
“natural” para unir la costa y la sierra. Junto con la
larga tradicion cultural de este tramo del camino, que
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Figura7. Ejes de movimiento en la zona de Huachis en Ancash. Redibujado de Centro de Cultura Iberoamericana (CCI)/Borja Cardelis/

Timoteo Guijarro/Ministerio de Cultura/Santillana S.A.

Movement axes in the Huachis area in Ancash. Redrawn from Centro de Cultura Iberoamericana (CCI)/Borja Cardeliis/Timoteo

Guijarro/Ministerio de Cultura/Santillana S.A.

tiene a Vilcashuaman como centro y eje, una serie de
relaciones de larga data se entremezclan para mantener
la vigencia de esta ruta.

En el caso de Huachis y Huaylas vemos justamente
que dentro de las posibilidades condicionadas que
presenta la geografia agreste de altura de la cordillera
para establecer nuevas rutas, son las agendas econémicas
y politicas de los conquistadores las que priorizan
determinadas rutas sobre otras. Pero el uso diario de la
ruta mantiene en vigencia el tramo de Huachis pese a
que es progresivamente borrada de la red formal.

Por tltimo, en el caso de Piura, donde la geografia
plana facilita las posibilidades de variacion de las rutas,
el Camino Inca parece ser mas el resultado de una
construccién imperial en la zona sin la larga tradicion de
otras dreas. La ruta es transformada continuamente de
acuerdo alas necesidades de las nuevas administraciones
politicas.

Rompiendo con los Sitios, pero manteniendo las
Rutas

(Coémo es posible la sobrevivencia y uso del
camino si se supone que cuando los Incas cayeron se
derrumbd con ellos su sistema administrativo y por
ende su sistema vial?

Uno de los problemas que tiene tradicionalmente la
arqueologia peruana es la sobre importancia que se le da
al sitio arqueoldgico. El sitio es dominante en nuestras
investigaciones, muchas veces dejando al medio
ambiente de lado. El interpretar los caminos desde
una dependencia de los sitios arqueoldgicos hace que
se entienda los caminos como una red donde los sitios
arqueoldgicos son los nodos y los caminos los enlaces.
Los caminos solo tendrian importancia en la medida
que facilitaban la interaccion, el flujo de informacién
y el intercambio entre los nodos/sitios. Ya desde los
trabajos pioneros de Alberto Regal (1936) y de John
Hyslop (1984), el Camino Inca fue entendido como el
articulador de un sistema administrativo jerarquico de
sitios que inclufa centros administrativos y tambos; los
cuales eran las estructuras imperiales que permitieron
una adecuada administracién del drea estatal. La
concentracion en el estudio de los “sitios” hizo que
la investigacion se centrara en entender los “nodos”
de lared y su relacion entre ellos. Este planteamiento
engranaba perfectamente con la arqueologia imperante
a fines del siglo pasado, donde las visiones de los
imperios y estados expansivos estaban contenidas en
lalégica administrativa del flujo de informacion. Esta
vision “administrativa” de las relaciones sociales entre
los Incas y otras sociedades andinas era favorecida
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en la concepcion de la red vial en términos de una
construccion lineal, jerdrquica y estdtica de centro
provincial, tambo.

En los tltimos afios se han incrementado de manera
progresiva los estudios que explicitamente adoptan al
paisaje como el marco referencial sobre el cual entender
los fendmenos histéricos en tiempos Incas (Acuto
2012; Christie 2008; Farrington 1992; Julien 2012;
Kaulicke et al. 2003; Kosiba y Bauer 2013; Vitry
2003; Wernke 2007). En estas ideas el paisaje no es
solo un agente pasivo en el que se dan los hechos,
sino que adquiere una dimensién adicional, la de
agente activo en la formacion de fenémenos sociales
como el de Imperios o Estados expansivos.

Es asi como, progresivamente, hemos entendido con
mayor precision que la geografia jugd un rol primordial
en la forma que toman las relaciones sociales, politicas,
culturales y econdmicas en el Pert pre y post colonial
(Farrington 1992; Kaulicke et al. 2003). Cerros, rocas,
fuentes de agua y rios no son solo accidentes geograficos,
sino elementos constituyentes de la relacion del hombre
con suentorno, la cual estd totalmente integrada formando
parte de las ideas del hombre andino.

La adopcién de marcos conceptuales como
paisaje o territorio rompe la sobre dependencia en los
sitios. Los grandes sitios administrativos quedan en
segundo plano, la ocupacién humana se ve en escalas
temporales mayores y se hace mds visible la evidencia
de la ocupacién local. Empezamos a entender ahora que
los caminos sobreviven los Estados que los construyen
porque son legitimados en su uso cotidiano. Por ello, es
necesario romper con la division temporal entre pasado
hispanico y prehispanico que ha dominado la discusion
histérica del drea andina.

Pero hay que tener cuidado de no irnos hacia el
otro extremo, la tentacién de la aproximacion desde
el paisaje y el territorio es la de ignorar el cambio.
Como hemos visto, si bien se reconoce que muchas de
estas rutas usadas por los Incas son de origen anterior
(Martinez 2009:29), seria un error pensar que estas rutas
no sufrieron potenciales cambios. Schreiber (1987) y
Williams (2017) plantean que si bien las redes viales
en épocas Wari y Tiahuanaco sentaron las bases para
el Qhapaq Nan, por otro lado fueron muy distintas
(Williams 2017:31).

Una historia de quiebres y negaciones

Como hemos sostenido, el impacto del hombre en el
paisaje sienta las bases para los siguientes desarrollos
sociales y culturales. Sin embargo, 1a historiografia
oficial del Perti se ha construido priorizando quiebres y no
continuidades (Vega Centeno 2017). En una secuencia
lineal de caracter evolutivo, la historia oficial nos habla
de un pasado prehispanico interrumpido por la llegada de

los espaioles. Este fendmeno exdgeno trajo consigo
cambios en la naturaleza y forma de las relaciones sociales,
politicas y econdmicas en la region, generando una nueva
realidad engranada en los sistemas coloniales de Occidente.
En esta narrativa, la cultura original fue virtualmente
desaparecida, dejando solo algunos remanentes de pasadas
grandezas. El resultado de este quiebre fue la Colonia.
Del mismo modo, el fin de ese periodo y de la presencia de
Espafia en América fueron tomados como una ruptura de
nuestro proceso histérico. Un nuevo proceso exégeno
que trajo importantes transformaciones culturales y
sociales, donde se retira el peninsular para dar paso
al criollo, quien finalmente es el legitimo habitante de
este territorio al ser heredero de los Incas, pero al mismo
tiempo de la modernidad (Marcone 2011).

Esta narrativa que privilegia los quiebres niega
la existencia de un proceso de larga duracién y
supedita nuestro proceso histérico a eventos externos
a nuestra sociedad (ya sea la conquista o las corrientes
libertadoras), permitiendo enajenar a la gente de su
historia y reduciendo el pasado a esquemas excluyentes
que se resumen en el titulo del famoso articulo de
Cecilia Méndez (1996): “Incas si, indios no”.

Discusion

En los Andes, las caracteristicas del paisaje fueron
determinantes para el establecimiento de los tramos de
camino. Como sugerimos lineas arriba, creemos que la
geografia generd que la variabilidad de las rutas fuera
relativamente baja y facilit6 la preservacion de muchas
de ellas a pesar de los cambios politicos, econémicos o
sociales que sucedieron durante 5.000 afios de historia.
Estas caracteristicas, tanto en su dimension cultural como
natural, parecen haber sido una consideracion principal
en el disefio de las rutas en la época colonial. Esto habria
obligado a los europeos a mantener, al menos al principio,
el sistema de las mismas rutas. Posteriormente, con la
llegada e instauracion del sistema Colonial propiamente
dicho, estas rutas empezaron un largo proceso de
modificacién que siguid por toda nuestra historia.

Algunas rutas cambiaron, como la de Huachis, hubo
una reformulacién de algunos de los ejes de movimiento
que trajo parcialmente el desuso y la reformulacién
de algunos de los tramos. Otras, como la de Piura,
simplemente cayeron en desuso por falta de la validacion
que finalmente les da el uso diario y local de las mismas.
Mientras que muchas otras rutas, especialmente en
zonas de mayor poblacion, con evidencia de mayor
complejidad social y politica y larga trayectoria cultural,
se mantuvieron casi sin intervencion hasta el presente,
como en el caso del tramo Vilcashuaman - Chincha.

Proponemos -a manera de hipétesis- que la primera
aproximacion de los espafioles a la regién andina, asi
como las primeras interacciones con las poblaciones



424

Giancarlo Marcone

locales, se dio sobre la vera del camino prehispanico. La
conquista se hizo a través de los caminos, como Victor Von
Hagen (1952:5) sefialaba: ‘el Pert fue traicionado por sus
caminos” (1952:5). No es sino hasta cuando empieza a
funcionar plenamente el sistema colonial estatal cuando se
inicia la variacién de las rutas. La nueva ideologfa estatal
-entendida como los modelos econdmicos, politicos y
sociales que llegaron dentro de la experiencia colonial
espaifiola- priorizé la costa, probablemente por sus
necesidades de comunicacion con la metrépoli. Esta
necesidad se impuso pese a los usos cotidianos del camino,
generando una tensién entre las estructuras politicas y la
préctica diaria del camino presente hasta nuestros dias.

Conclusiones

El presente trabajo es un intento inicial de entender
la construccién de los caminos en el Perd desde una
perspectiva de paisaje y territorio. Esta permite estudiar
los caminos en una escala temporal amplia donde la
historia de estos caminos es el reflejo de la historia del
hombre actuando en el paisaje.

Los ejemplos expuestos son atin generales y tienen
una escala de andlisis todavia gruesa, pero sirven para
graficar los principales supuestos tedricos sobre los
que se viene armando una investigacion para recuperar
el desarrollo de los caminos y sus repercusiones
culturales y sociales. Donde los cambios en el trazo, pero
especialmente en las rutas, nos cuentan una historia de
cambio social y cultural dentro de un mismo territorio.

El Qhapaq Nan visto desde una perspectiva de
territorio nos brinda una visién temporal mayor y una
escala espacial amplia, mostrando como el camino es

efectivamente el enlace entre procesos sociales que
usualmente se conceptualizan como separados. La
practica cotidiana le permitié al camino sobrevivir
parcialmente los cambios politicos sucedidos después
de 1531 y dejar suimpronta en las trasformaciones
sociales coloniales y posteriormente republicanas,
aunque no de la misma manera ni con los mismos
contenidos.

Si los ejemplos aqui mostrados indican algo, es
que los caminos estudiados en escalas espaciales y
temporales amplias nos permiten entender como el
paisaje es una arena mas donde los diversos segmentos
de la sociedad negocian o compiten. La ideologia estatal
espaiola tuvo que incorporar parcialmente las practicas
y costumbres de los pobladores locales, asi como los
pobladores locales reformularon sus ejes de movimiento y
su territorio.

Estas visiones nos permiten acercarnos a entender
la compleja relacién de cambio y continuidad que
existi6 a través de la historia en el territorio peruano
para finalmente discutir los impactos negativos y
excluyentes que tuvo la construccién de la historia
peruana al dar més peso a los cambios que a las
continuidades.
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